Ubersicht GS»otoren, nur luftgekihlt
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Alle Angaben nach bestem Wissen und Gewissen, aber ohne Gewahr und Anspruch auf Richtipkeit!

Anlasserfreilauf

Big End

Getriebe

Kupplun

Kurbelwelle

Lichtmaschine (kleiner Rmtgro3er Rotor)
Motorkennbuchstabe

Nockenwellen, Steuerzeiten
Olfilterdeckel

Olpumpe
Ventildeckel

sonstiges

Vielen Dank an Tobi, der es mir ermdglicht hat, die fehlenden Bilder zu machen und der nonhmaiglie

Gemeinsamkeiten bzw. Unterschiede der luftgekuhlten Motoegarbeitet hat! Danke!

Hinweise, Korrekturen, Tipps, Feedback ushitte per eMail arvaelth (at) gmx . de

Aktuell offene Fragen:

1 Ab wann/bis wann wurden der grol3e bzw. der kleine Rotor aetd

M Stimmt unsere Annahme, dass nur die schwarzen tM6®ren die verschweil3ten Kurbelwellen haben?
LOK 3JfldoS RI&E YyAOKGEX
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GS110X

Verwendung von 19801987

Hubraum: 1074 ccm

Bohrung x Hub: 72X 66 mm

Verdichtung: 9,5:1

Vergaser: 34 mm

Gewicht: ca.82kg

Leistung: je nach verwendeter Nockenwelle zwischen 100 und 111 PS (Werksangaben)

weitere Merkmale:

Vv

<K<K KKK KL

18 mm Kolbenbolzen

Pleuel 493

Ventiltellerdurchmesser: Einlass 27,00 mm, Ausl&8®mm

20 Ventildeckelschraubdnis Motornummer GS110:439594

24 Ventildeckelschraubegib Motornummer GS110439595

Kurbelwelle rollengelagert/wélzgelagert

Kurbelwelle verpresst

Primartbersetzung, schrag verzahnt, 49 Zahne an der Kurlie\8& Zahne arKupplungskorb
(Kupplungskdrbe aus GS110X und U70x kénnen verwendet werden, jedoch nicht von V70x)

Schwachstellen:

Haarrisse im Zylinderkopf zwischen den Auslassventilen und dem Kerzenloch
eine nicht hundertprozentige Ventilspieleinstellung setzt der Hadmschicht der Gabelschlepphebel zu und
kann die Nockenwellen beschadigen
Klappern deKupplungskorbglurch zu grol3es Axialspiel
Klappern des Kupplungskorbs wegen der Fe@@uctkdampfer)
0 Federngesetzt (ausserhalb Spezifilat) bzw.
o Federfedern gebrochen
Kurbelwelle nur verpresstneigtdaherzum Verdrehen, vorallem bei Hubraumerweiterung
Probleme mit demAnlasserfreilauf
hoher Schmiermittelkonsum (Alterserscheinungen) durch (zu) diMabstreifringe der Kolben, die rasch
verschleiRen bzwdurch falsches Ol
Priméargetriebe hat eine unterschiedliche Ubersetzung, sodaR die Kupplungskorbgegent Kupplungskorbe
der V70xgetauscht werden kénnen
Pittingbildung vorallem an den Zahnradern des 5. Gardper auch bei andererainradernmaoglich!

Olpumpeder GSX 750 Katafiagr hoheren OlfluRkein hoherer Oldruck!)
U Originale Olpumpe Ubersetzussgrhéltnis 33 : 34 Zahne
U GSX 750 KatarOlpumpe Ubersetzurp : 38 Zahne
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Pleuel 493 sehr begehrin der Dragster Szehe
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U701

Verwendung von 1982 1986

U701 ist der GS116Motor, jedoch mit Kardantrieb!
Keine weitere. Yy F2 Qa NOoSNJ RSy az2i2N) 6S{lyylio
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U702

Verwendung von 19831984

Dann der besagte "schwarze" GS110X Motor. Diesen Motor gatbeeauch in silber!
Hauptunterschied eine verschweil3te Kurbelwelle bereits ab Werk!

Achtung:

Enige U702 Motoreng scheirbar die erstenMotoren in silberc habennur eine verpreste Kurbelwelle!
Die U702Viotoren in schwarz haben dann die besagdiereitsab Werk verschweil3te Kurbelwelle!!!
U702 Motoren haben andere PleugPleuel tragen den Aufdruck 492

Hubraum: 1074 ccm

Bohrung x Hub: 72X 66 mm

Verdichtung: 9,511

Vergaser: 34 mm

Gewicht: ca.82kg

Leistung: je nach verwendeter Nockenwelle zwischen 100 und 111 PS (Werksangaben)

Weitere Merkmale:

V 18 mm Kolbenbolzen

V Pleuel 492

V 24 Ventildeckischrauben
Ventildeckel hakzusatzliche Ventildeckelschrauben (24 statt 20 Sdieayim Bereich der Steuerkette

V Kurbelwelle rollengelagert/walzgelagert

V Motor gab es initber und schwarznur der schwarze Motor hat eine verschweil3te Kurbelwefid Big Ed!)

V Primaribersetzung, schrag verzahnt, 49 Zahne an der Kurbelwelle, 87 Zéhne am Kupplungskorb
(Kupplungskdrbe aus GS110X und U70x kénnen verwendet werden, jedoch nicht von V70x)

V Verzahnung ds Kupplungsinnenkorbs aus Adiazu im Gegensatz der Nachfolgeer verwendet werden kann)

Schwachstellen:

V Haarrisse im Zylinderkopf zwischen den Auslassventilen und dem Kerzenloch
V eine nicht hundertprozentige Ventilspieleinstellung setzt der Hartchromschicht der Gabelsicbblel zu und
kann die Nockenwellen beschadigen
V  Klappern degKupplungskorbsglurch zu gro3es Axialspiel
V Klappern des Kupplungskorbs wegen der Federn (Ruckdampfer):
0 Federn gesetzt (ausserhalb Spezifikation) bzw.
o Feder/Federn gerochen
V  Probleme mit denAnlasserfreilauf
V hoher Schmiermittelkonsum (Alterserscheinungen) durch (zu) diinne Olabstreifringe der Kolben,
die rasch verschleiRdmew.durch falsches Ol
V  Priméargetriebe hat eine unterschieclie Ubersetzung, stessdie Kupplungskoérbe nicht einfach so
gegenénander getauscht werden kénnen
V  Pittingbildung vorallem an den Zahnréadern des 5. Gardper auch bei anderen Zahnradern moglich!
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U702¢ schwarzc 18 mm Kolbenbolzeg Pleuel 492; Kurbelwelle verschweisst!
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Pleuel 492
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U703

Verwendung nur 1986verwendet in der GV71A/GV71B/GV71C/GV71C = GS1150EF, Bj. 1986
- sieheSeite 16 und Seite 18ttp://gs-classic.de/download/Suzuki Rahmenl.pdf

Hubraum: 1135 ccm

Bohrungx Hub: 74x66 mm

Verdichtung: 9,7:1

Vergaser: 36 mm

Gewicht: ca.82kg

Leistung: je nach verwendeter Nockenwelle ca. 11525 PS

Weitere Merkmale:

Vv

<< <

<< <KL

gréRere Ventile Ventiltellerdurchmesser: Einlass 27,50 mm, Auslass 23,50 mm

erweiterte Ansaugkanale

20 mm Kolbenbolzen

EF Motor ist werksmafig mit Olklhler ausgerustet. Hierzu ist diate@léckel modifiziert, um mehr OIf} durch
den Kuhler zu bewirken

Axialspiel anKupplungskorfaurch Distanzscheiben ausgleichbar

keine Haarrisse im Zylinderkopf zwischen den Auslassventilen und dem Kerzenloch dank segenn@isihler
durch verbautem Olkiihler stieg die Fillmendes Schmiermittels um 300 cm3

36er Vegaser mit grof3erem Luftfilter

Schwachstellen:

V

Vv

eine nicht hundertprozentige Ventilspieleinstellung setzt der Hartchromschicht der Gabelschlepphebel zu und kar
die Nockenwellen beschadigen
Klappern des Kupplungskorbs wegen der Federn (Ruckdampfer):
o Federn gesetzt (ausserhalb Spezifikation) bzw.
o0 Feder/Federn gebrochen
Probleme mit denmAnlasserfreilauf
hoher Schmiermittelkonsu (Alterserscheinungen) durch (zu) diinne Olabstreifringe der Kolben, die rasch
verschleiBen bzwdurch falsches Ol
Primargetriebe hat eine unterschiedliche Ubersetzunglassdie Kupplungskérbe nicht einfach so gegeaader
getauscht werden kdnnen
(Kupplungskorbe aus GS110X und U70x kdnnen verwendet werden, jedoch nicht von V70x)
Pittingbildung vorallem an den Zahnréadern des 5. Gardper auch bei anderen Zahnradern maoglich!
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V701

Verwendung von 19841985

Hubraum: 1135ccm

Bohrungx Hub: 74X 66 mm

Verdichtung: 9,711

Vergaser: 36 mm

Gewicht: ca.86kg

Leistung: je nach verwendeter Nockenwelle ca. 11825 PS

Weitere Merkmale:

Vv

<< <

< <

grolere Ventile Ventiltellerdurchmesser: Einlass 27,50 mm, Auslass 23,50 mm

erweiterte Ansaugkandle

20 mm Kolbenbolzen

EF Motor ist werksmaRig mit Olktihler ausgerustet. Hierzu ist der Olfilterdeckel modifiziert, um meRmDitth
den Kuhler zu bewirken

keine Haarrisse im Zylinderkopf zwischen den Auslassventilen und dem Kelnzeaihd srienméassigem Olkiihler
Axialspiel anKupplungskorlaurch Distanzscheiben ausglebar

Getriebeeingangswelleohlgebohrt Dadurch kann auf hydraulische Kupplung umgebaut werden

(Bohrung an der Vechraubung vom Kupplungsinnenkorb dufdbhgopfen verschlossen)

verstarkte Kupplung

(Verzahnung, womit man den Korb auf die Getriebeeingangswelle schraubt, ist hier aus Stahl, nicht aus Alu)
durch verbautem Olkiihler stieg digillmeng des Schmiermittels um 300 cm3

36er Vegaser mit gro3erem Luftfilter

Schwachstellen:

Vv

Vv

eine nicht hundertprozentige Ventilspieleinstellung setzt der Hartchromschicht der Gabelschlepphebel zarund ka
die Nockenwellen beschadigen
Klappern deKupplungskorbsvegen der Federn (Ruckdampfer):
0 Federn gesetzt (ausserhalb Spezifikation) bzw.
o Feder/Federn gebrochen
Probleme mit demAnlasserfreilauf
hoher Schmiermittelkonsum (Alterserscheimem) durch (zu) diinne Olabstreifringe der Kolben, die rasch
verschleiRen bzw durch falsches Ol
Priméargetriebe hat eine unterschiedliche Ubersetzung, sodaR die Kupplungskérbe nicht einfach so gegeneinande
getauscht weden kdnnen
(Kupplungskorbe aus GS11d U70x konnen NICHT verwendet werden, jedoch von allen-V703)
Pittingbildung vorallem an den Zahnradern des 5. Gardper auch bei anderen Zahnradern maéglich!
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V702
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Verwendunghur 1987?77

Hubraum: ???7ccm
Bohrungx Hub: ?2?X??7mm
Verdichtung: 2?7?21
Vergaser: ??7?7mm
Gewicht: ca.86kg
Leistung: ??7?

Weitere Merkmale:

vV X
vV X
vV X

Schwachstellen:

vV X
vV X
vV X

Der einzige Beweis, der mir vorliegt. Der V702 it
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V703

VerwendungvolX 0 A a X

Hubraum: 1135 ccm

Bohrungx Hub: 74X 66 mm

Verdichtung: 9,711

Vergaser: 36 mm

Gewicht: ca.86kg

Leistung: je nach verwendeter Nockenwelle ca. 11825 PS

Weitere Merkmale:

V groéBere Ventile Ventiltellerdurchmeaser: Einlass 27,50 mm, Auslass 23,50 mm

erweiterte Ansaugkanéle

20 mm Kolbenbolzen

EF Motor ist werksmaRig mit Olklhler ausgerustet. Hierzu ist der Olffilterdeckel modifiziert, um mehr @il d

den Kuhler zu bewirken

keine Haarrisse im Zylinderkopfigshen den Auslassventilen und dem Kerzenloch dank serienmassigem Olkiihler

Axialspiel am Kupplungskorb durch Distanzscheiben ausgleiglavaierer Lagetauf

V Getriebeeingangswelleohlgebohrt Dadurch kann auf hydraulische Kupplung umgebaut werden (Bohrung an der
Verschraubung vom Kupplungsinnenkorb durch Stopfen verschlossen)

V verstarkte KupplungVerzahnung, womit man den Korb auf die Getriebeeingangsweliraubt, ist hier aus Stahl,
nicht aus Alu)

V durch verbautem Olkihler stieg die Fullmenge des Schmiermittels um 300 cm3

V 36er Vegaser mit groRerem Luftfilter

<< <

< <

Schwachstellen:

V eine nicht hundertprozentige Ventilspieleinstellung setzt der HartchromsctmhGabelschlepphebel zu undrika
die Nockenwellen beschadigen
V Klappern deKupplungskorbsvegen der Federn (Ruckdampfer):
0 Federn gesetzt (ausserhalb Spezifikation) bzw.
o Feder/Federn gebrochen
V Probleme mit demAnlasserfreilauf
V  hoher Schmiermittelkonsum (Alterserscheinungen) durch (zu) diinne Olabstreifringe der Kolben, die rasch
verschleiRen bzwdurch falsches Ol
V  Primargetriebe hat eine unterschiedliche Ubersetzung, sodaR die Kupplungskénbeinfach so gegensander
getauscht werden kdnnen
(Kupplungskdrbe aus GS110X und U70x kdnnen NICHT verwendet werden, jedoch von allér08y 01
V Pittingbildung vorallem an den Zahnradern des 5. Gamdper auch bei anderetahnradern moglich!

Tipp:

V Der Anlasser der GS110X/UMrtoren passt, wenmlas dazugehorige Zahnra@61149202verwendet wird.
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Anlasserfreilauf

Thomas Seelep014-08-09 12 Version 23



Big End

V702¢ Big End; bezieht sich auf den Lir§onus. Dieser Konus ist beim 1135er gréRer!

) AL IET R
S

”:4 .":,.!‘

Im Bil ebenfalls zu sehen: Kurbelwelle verschweil3t (serienmassig)!
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Im Bild obert, Big End mit ca. 29 mm Durchmesser.

’ {

- ’

Im Vergleich die Kurbelwelle der GS1A@201/U702 (nur silberMotoren mit ca. 25 mm Durchmesser!
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Hohlgebohrte Getriebeeigangswelle

HoHgebohrte Getriebeeingangsweltedurch Alustopfen verschlossen.
Diese Welle wird bendtigt, wenn man den Motor auf eine taudische Kupplung umbauen will.

—
= .
>~

Linksdie GS110X7w. U70x Getriebeeingangswelle

rechts die V703 Egangswelle, hohlgebohrt, milustopfen verschlossen.
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Hohlgebohrte Getriebeeingangswelle

V703- Eingangswlle von der anderen Seite

/ - g - " - 4 -
v A I’ . -
X nochmal der Alustopfen!
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Getriebe

Immer wieder zu seheq Pittingbildung!
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Kupplung

Rasselnde Gerausche von der rechten Sigigten auf einen lockeren Kupplungskorb hin. Dies ist eitkarate

Krankheit der GSX 1100.

Der Kupplungskorb sollte ca. alle 5000 km nachgezogen werden, denn entweder bekommt der Korb zu grof3es Axial
oder er hat radiales Spiel, wenn die Torsionsfed(auf Ruckseite) verschlissen sind (siehe auch "Kupplung rasselt").

Kupplung rasselt

Gerne rasselt die Kupplung, da der Kupplungskorb ein zu grol3es Axialspiel bekommt. Das Anziehen der Korbmutter
nur fur kurze Zeit. Besser ist die Umrlstung diefBauteile der neuen GSX 1100 E, deren Kupplungskorb man
ausdistanzieren kanigiehe Bild unten:

209]60-25055 WASHER 51,44 n0a00

1 GEARASSY, PRIMARY DRIVEN

09263-51002 BEARING

321251-09300 SPACER
6 21410-00A00 HUB, SLEEVE

21261-09300 - SHIM (T-1.0)
21262-09300 - SHIM (T:1.05)
21263-09300 - SHIM (T:1.1)
21264-09300 - SHIM (T:1.15)

2126509300 - SHIM (T:1.2)
”~ /}/‘ ~.
A -'};41 ~ 09164-24006 8
Vi i WASHER
G v v

7 {}’?ﬂ

/ ‘J../\ e 2
; '/IH//; ’ﬂ)“"‘:\& A 09167-25007
- “77’/ ol

§o s 1) WASHER
WF o, T WASHER 5

Ist derKupplungskorkeingebaut, prife das Axialspiel des Kupplungskorbs auf der Getriebewelle.

Ist es fuhlbar, kauf®ir eine passende Ausdistanzierwsgheibgpassend in der Dickan Bild Pos. %

von der GSX 1100 E

Passend zum neuen Kupplungskorb bes@igauch den Teil vom Kupplungskorblager auf dem das Kupplungslager
lauft, denn der ist bei der GSX 1100 E etwas kirzer als bei der {h0®iH Pos. 32125109300 Spacér

Noch besser ersetzt man gleich die Distanzierungsscheiben, den Lagerlauf (Buchse) vom Kupplungskorb, die
Anlaufscheibe und die Distanzscheibe, die hinter dem Kupplungskorb sitzt.

Zum Festziehen des Kupplungskorbes Speziahsagkverwenden oder 5.Gang einlegen, Hinterradbremse betéatigen
und Mutter festziehen (50 Nm, am besten Mutter zusatzlich mit Sicherungslack sichern).
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Im Bild oben alle Teile der Kupplung

Diesesechs Federim Bild oberkénnen sich setzen bzw. breaheHier gibt es Ersatz, u.a. von APE

Version 23
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Lagerlauf(im Bild rechts)

DerLagerlaufim Bild rechts) der GSX 1100 E ist schmaler. i@ad@ann das Axialspiel des Kipmskorbs tiber
Distanzscheiben nahezu spielfrei eingesteltaen.
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GS110X ¢ ca.28 mm (dicker)
U70x/V70X ¢ ca.27 mm (Uber passende Distanzscheiben muss das Spiel ausgeglichen werden)
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Je nach verwendeter Antriebsscheibendicke missen
9 bzw. 10 Stuclkntriebsscheiben (Kork)

Bei 9 Antriebsscheibdrat jedeScheibe eine Dicke von 2391 mm(Verschleil3grenz2,6 mm) bzw.
bei 10 Antriebsscheibdrat jede Scheibe eine Dicke von Z, 2535 mm (VerschleiRgrenze 1,85 mm).

und passend dazu
9 bzw. 11 Stuclbtriebsscheiben (Stahl) verbaut werden.

Die Dicke der Stdscheibe betragt 2,00 mm +0,6 mm.
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Innerer Kupplungskorlg, Innenverzahnung aus Staklkann auch beim GS11Motor verbaut werden!
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Kurbelwellen

GS110X nachtraglich verstiftet
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Kurbelwellen

U702¢ schwarzer Motor

il L 8
S

U702¢ schwarzer Motor schréag verzahnt

Thomas Seelep014-08-09 25 Version 23



Kurbelwellen

V701/V703

V701V703¢ serienmassig verschweilKurbelwelle

V701V703-schrag verzahnt

Version 23
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Lichtmaschme (kleiner Rotor/grof3er Rotor)

5. The size of the generator rotor has been reduced to lighten the component. The throttle
response is improved due to less reciprocating mass (weight).

Kleiner Rotog @ 118 mm Grol3er Rotog @ 130 mm

Achtung:
Aufgrund der unterschiedlichen Rotoren gibtaegch unterschiedliche Statoren!
Und dann nattrlich noch unterschiedliche Lichtmaschibeckel.

Wennmannichtbei ¢ & LISy T dz2NJ I I yR KIG X RSy 3INRGSY w2i2NJ ol &
folgt unterscheiden:

Folglich hat der LimBeckel fir die kleine Lima hak M5Gewinde
der LimaDeckel fir die groRe Lima hat M6 Gewinde
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